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Navod na obsluhu
2-3-5 valcovy Zhaviaci 4-taktny motor FA

Dakujeme, Ze ste si zakupili SAITO FG &tvor-taktny benzinovy motor vyrabany exkluzivne pre modelarske lietadla.

Aby ste sa vyhli chybam, prosim, urCite si riadne prec€itajte ,Operaény manual“ prilozeny v ,Opatreniach pre pouzivanie
modelarskych leteckych motorov®, ,Zaruku“ a operaény manual RC zariadenia.

Ak by bol akykolvek neprijemny nedostatok, atd., tykajuci sa vyroby, nasa spolo€nost ich zodpovedne opravi.

Akékol'vek zlyhanie alebo problém spésobeny zbytoénou demontazou, tpravou alebo inymi zasahmi, ako su uvedené
v instrukciach v manuali nepodlieha zaruke.

Okrem toho, vSetky zodpovednosti za pouzitie motora a iné zavazky a zodpovednosti na zéklade zékonov, smernic, atd. su
nesené kupujucim a uzivatefom. SAITO SEISAKUSHO CO., LTD. a IMI HOBBY su vynaty za akékolvek zodpovednosti.

Saito FA je exkluzivny 4-taktny benzinovy motor pre modelarske lietadla, ktory je navrhnuty s dérazom na vysoky vykon,
trvanlivost a uSetrenie hmotnosti, vybaveného karburatorom a zhaviacou sviecCkovou pre zhaviaci motor.

PLUG

Vlastnosti 4-taktného benzinového motora INTAKE VALV 7 EXHAUST YALYE

BIXED AIR=) o EXHALIST CAS
1) Vysoka ucinnost motora *
2) Naklady na palivo su nizke. PISTOH ; |

3) Trup lietadla alebo kridla lietadla sa tak lahko neuspinia od spalin
4) Vyfukové zariadenie je jednoducho vybavené
(vyfuk alebo tlak kfuky sa mézu vyuzit).
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Vysvetlenie k 4-taktnému motoru © ® ® @

4-taktny motor sa sklada zo Styroch taktov, ako je na obrazku. Takt znamena pohyb z vrchného mftveho bodu piesta na dno
mftveho centra. So 4-cyklovym motorom, zmena stavu paliva vo valci, pohyb ventilov, atd. skompletuje 1 cyklus kazdé Styri
takty. 2-krat hore-a-dole s piestom, napr. dve otacky klukového hriadela, a navrat do prvého stavu. Je to formalne nazyvané
Stvortaktny motor.

Vlastnosti FA

Valec Hlava valca je integrovana s valcom, aby sa zabranilo deformovaniu, uSetrila sa hmotnost a zlepsila
chladiaca efektivnost, atd. Tvrdé chrémovanie je pokovované vo valci bez pouzitia vlozky valca pre
vy$8iu trvanlivost.

Piest Vysoko kremikovy vybaveny tesniacim krdzkom kvéli vy$Siemu vykonu.

Ojnica Masivnost s upevnenym vysoko silnym hlinikom.

Klukova hriadel Masivnost s upevnenou chrémovo molybdénovou ocelou a podporovana dvoma valéekovymi
loZiskami.

Vackovy prevod Umiestneny vpredu kvéli kompaktnosti.

Vacka Vysoko vykonny typ, vysoka Specifikacia vacky.

Spalovacia komora Objemova efektivnost a spalovacia uc€innost’ su vylepSené adaptaciou typu spalovacej komory v
hlave

Matica vrtule Bezpecnostna dvoj matica.

Vyfukové zvuky Kvalitativne podobné vyfukovym zvukom skutoéného leteckého motora.

Karburator Vlastny navrhnuty a vyvinuty karburator pre maly Stvortaktny Zhaviaci motor so Skrtiacou klapkou

Zhaviaca svie¢ka

Zhaviaca sviegka pre 4-taktnému motory s ozna&enim SAI-GP-01 alebo F

Palivo

methylové palivo obsahujtice kvalitny synteticky olej a 10-20% nitro metanu

FAOOOR3 rozmerovy nakres, rozstrel motora a rozlicné udaje velkosti doporuéenych vrtul, atd. Najdete v original

navode na obsluhu na strane 1.

1. Vrtula

V zavislosti od velkosti lietadla prosim prijmite Standardnu velkost podla udajov a

pouzitia spolahlivého vyrobku, ktory je zvy€ajne uvadzany na trh.(Odporuc¢a sa A P C. ). Prosim, pouzivajte vyvazené vrtule.
Nakolko nevyvazena vrtula vibruje a je nebezpecna kvoli nizSiemu vykonu a prasknutiu alebo vrtula méze byt nebezpecna,
prosim, ubezpecte sa, ze ste ju vymenili za novd znackovu.

Okrem toho, pri zabehu pouzite mens$iu vrtulu na zemi pri maximalnej rychlosti motora 7500 az 8000 ot./min. (APC vid.
original navod ) od pociatoéného zabehnutia asi na 20 letov kvéli vlastnostiam motora.

Ak je to uspesné, prosim vymerite za vrtulu s va¢Sou nosnostou. Ak sa od zaciatku pouziva vrtula s vysokou nosnostou, valec,
piest, piestovy kruzok, klukova hriadel, loZisko a ojnica, prevod, atd. sa rychlejSie opotrebovavaju.
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Vrtul'a a spotreba paliva

Ak je zatazenie velké (priemer a stupanie vrtule su velké) pre vlastnosti motora, zmes vzduch- palivo musi byt bohata. Potom
hlavna klapka (difuzér) ma tendenciu byt otvorena. To je, aj ked otacky su nizke, spotreba paliva je vysoka. Naopak, ked je
hmotnost mala, otacky su vysSie, ale spotreba paliva je nizSia, pretoze hlavna klapka je uzavreta. Aby sa znizila spotreba paliva
a predizila Zivotnost motora, vrtula by mala byt vyskugana, ked tieto otacky st maximalizované, ked uzatvaraci ventil je naplno
otvoreny, pokial' sa pouziva lietadlo, ktoré umoznuje vSetky lety s asi 90 % vykonom vrtule. V tomto pripade, uzatvaracia klapka
bude dalej pootvorena pocas horizontalneho letu. Naopak, tazké lietadlo, ktoré méze lietat len na plny vykon pri plnom
otvorenom stave pociti zhorSenie spotreby paliva a Zivotnosti.

2. Palivo

Pre maximalnu ochranu a dlhovekost motorov SAITO odporic¢a methylové palivo obsahujuce kvalitny synteticky olej a 10-20%
nitro metanu. Ak tato zmes nie je lahko dostupna, dalsi najlepsi vyber je Tornado, Rapicon, Hangar 9 Aero-Blend, Omega, Cool
Power, K&B, Power Master, atd.

Pouzitie paliva zlozeného vylu¢ne z ricinového oleja nie je odporucané. Je prijatelna zmes synteticko-ricinovy olej a mézete ju
najst v rozlinych palivach popisanych hore. V dneSnej dobe je najlepSie original mieSané palivo od svetovych vyrobcov a preto
sa neodporuca vlastné mieSanie paliv..

3. Palivovy filter a palivové ¢erpadlo

Nakolko komeréné paliva mavaju vela necistét, prosim, presvedcte sa, Ze pouzivate spolahlivy filter pre vstupny otvor
palivového Eerpadla alebo bimbatka v palivovej nadrzi.
Odporu¢ame nas palivovy filter: F-1 Fuel filter for SAITO pripadne bimbatko s filtrom.

Hand puap for gasoline

o~

®5

A nelght with 'hlter for gasoline
{Qur characteristic product or ready-made)

4. Palivova nadrz a potrubie.

Odportca sa kapacita asi 350 ccm — 600 ccm  a vyber najlepSich komerénych produktov. Prosim, ubezpecte sa, Ze pouzivate
kvalitné silikénové alebo benzinové hadi¢ky so spolahlivym filtrom pre prijem paliva. Okrem toho, je bezpecnejsSie pouzivat
palivové zasobovacie potrubie a vzduchové privodové potrubie, ako je zobrazené v nakrese.

Prosim, ubezpecte sa, Zze pouzivate palivové potrubie pre benzinovy motor..

Prosim, dobre skontrolujte akékolvek prasknutie potrubia, kusov trubic, spojenia, atd. Prosim, urobte vymenu, ak je nejaké
prasknutie.

Nédri je umiesnené S rozsahom 200mm od stredu motora do centra nadrze. Ak sa vykonava akrobacia s velkou zmenou

\ Vystup z vyfuku
'Odvzdusnovacie potrubie

% Palivové potrubie do motora
/' : Motor

Tankovanie Tankovacie potrubie\l\
— ~—— COWI

-

5. Priprava pred spustenim motora (zabeh motora)

(1) Prosim namontujte motor na testovaciu lavicu alebo kostru lietadla. (V zZiadnom pripade nie do zveraka. V inom
pripade, motor by mohol byt pevny a nepohyblivy).

(2) Skontrolujte, ¢i uzatvaraci ventil (Supatko) sa naplno uzatvara a urcite naplno otvara..

(3) Pouzite 500-600 ccm nadrz pre testovaciu lavicu. V pripade kostry lietadla, pouzite montaznu nadrz.

(4) Palivovou hadickou prepojte karburator s nadrzou.

(5) Namontujte doporu¢ent vrtulu (priblizne 6000 — 7000 ot/min). (Pri zabehavani, prosim pouzite najmensiu doporuéenu
vrtulu pre dany motor ak je to mozné.) LepSie pre zabeh.

(6) Pretoze Startovanie so Startérom je zakladna Cinnost, pripravte Startér a Zhavitko s batériou. Pretoze Startovanie so
Startérom je zakladna Cinnost, tiez namontujte vrtulovy kuzel alebo original SAITO Kuzelovd maticu.
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V pripade Startovania po druhy alebo nasledny krat, je mozné rucné Startovanie; avSak, Startovanie so Startérom je
zékladna €innost.

Poznamka: Prosim skontrolujte dotiahnutie vrtule znova asi po 10 letoch. Obzvlast, ak sa pouziva drevena vrtul'a,
stlacanie moze uvolnit’ matice. Prosim, zatiahnite dostatoc¢ne starostlivo.

(7) Je tazké vediet vrcholovy stav otacok 4-takiného motora ako aj dvojtaktnych motorov. Aby sa zabranilo nadmernym
otdCkam a naslednému prehriatiu, odporuca sa pouzit' digitalny otaCkomer.

(8)Pripravte palivové Cerpadlo. (Presvedcte sa, ze ste pripojili filter na vstupny otvor tankovacej hadicky).

(9)Aby sa skontroloval vytlak vetrania na kfukovej skrini, pripojte na ftting teplu odolnd benzinovu priehfadnd hadicku.

Pozor: Vetranie kfukovej skrine nesmie byt na ni¢ pripojené a musi byt umoznené dychanie motora a odvod
prebytoéného oleja s kl'ukovej skrine.

Varovanie: Nikdy nestojte v osi vrtule !

6. Metdéda nastartovania motora (s pouzitim Startéra)

Nasledovny postup je na zaklade predpokladu namontovania motora v trupe lietadla. Musi byt naplnena nadrz. (Zapnutie
zhaviaceho systému musi byt zapnuté na ON alebo zalozené ruéné zhavitko na zhaviacej svieCke pri Startovani. V Case
normalnom musi byt Zhaviaci systém prepnuty na OFF a tak isto zloZzené ru¢né Zhavitko zo Zhaviacej sviecky.

Pozor: pri viac valcovych motoroch musi zhavit’ kazda sviecka !

(1) Zapnite najskor vysielac. Potom zapnite vypina¢ prijimaca a skontrolujte ¢innost uzatvaracieho ventila (Supatka).
(2) Dalej, zapnite Zhaviaci systém do ON.

(3) Otvorte uzatvaraci ventil (Supatko) o ¥4 z plného uzatvorenia uzatvaracej packy.

(4) Nastartujte so Startérom otac¢anim vrtule asi 5 sekund.

7. Zabehavanie motora

Pred spustenim motora si prosim starostlivo precitajte!
Inak moézete motor poskodit’ v pociatoénom stadiu !

Nastavenie a zabeh zhaviacich motorov SAITO:

1. Zodpovedne nastavte ihly podla nizSie uvedeného popisu pre zabeh. (Je lepsSie ked’ je motor prechlastany)

Ak su ihly pritiahnuté a je chudobna zmes motor mézete zadriet po¢as volnobehu alebo pri nizkych otackach.

2. Zabeh je velmi dblezita procedura pre kvalitny chod motora do buducnosti. Budici maximalny vykon motora, zivotnost’ ale
tiez prevencia motora proti prehriatiu zalezi od kvalitného zabehu v zaéiatoénom §tadiu prevadzky. Preto sa musi opatrne
vykonat.

3. Uistite sa, ze pouzivate kvalitné paliva

4. Nastartujte motor a spustite ho asi na 10-30 sekund v nizkych otackach, aby sa zahrial.

5. Potom Uplne otvorte klapku plynu a ruéne otvarajte hlavnu ihlu, kym rychlost neklesne tesne na Groven pred zastavenim
motora, Cize nizke otacky. ( pod cca 4.000 ot/min. na plny plyn)

6. V pripade, Ze zmes paliva nie je dost’ bohata a rychlost’ sa neznizi otvorte pomalu (spodnu, nizku) ihlu tiez.

7. Takto vybehaj 2 nadrze (cca liter palivovej zmesi) za tychto podmienok cize s presytenym motorom.

8. Po zabehu skontrolujte tesnost motora. Nastavte tak bohatu palivovi zmes aby motor pracoval ale nezhasol. Motor v tomto
kroku bude mat nestabilny chod pripadne tarok ¢o nie je vada.

9. V pripade viacerych valcov motora, aj ked jeden z valcov nepali, z ddvodu bohatej zmesi, nechajte motor bezat tak dlho az
kym sa sam nezastavi.

10. Po zabehu nastavte ihly do pévodnej polohy.

11. VSetky ostatné informacie najdete v original navode na obsluhu.

Prechodova (vollnobezna) tryska rychlosti karburatora je takmer nastavena na vyhovujucu hodnotu od vyroby. Preto
zabehavanie sa vykona len nastavovanim hlavnej trysky.

Dalej, po naplneni nadrze, retartujte motor. S naplno otvorenym uzatvaracim ventilom pracujte s hlavnou tryskou
niekolkokrat z bohatého stavu po vrcholy. Ked vrchol sa ustali, stiahnite servom uzatvaraci ventil (Supatko) k nizkej
rychlosti po vysoku rychlost, a predizte as vysoko rychlostnej operacie. Uskutoénite tito operéaciu s jednou nadrzou.
Potom otacky stabilizujte pred vrcholom a je ukoncené zabehavanie na zemi. Chod motora je stabilizovany a
kultivovany vykonanim nejakych 20 letov na nizkych rychlostiach.

8. Nastavenie karburatora

Prechodova tryska (volnobezna) je nastavena tak, aby otacky volnobehu mohli byt 1500 az 1800 ot/min.

V podstate, karburator je nastaveny na prvy dosiahnuty vrchol (najvy$Sie otacky) s hlavnou tryskou a potom vykonavanie
volnobehu (prechodovéa tryska ) s uzatvaracim ventilom (Supatkom). (Pokial urcite nie je dosiahnuty vrchol, nastavenie
volnobehu je tazké a nie je stabilizované).

(1) Po naplneni palivovej nadrze, nastartujte motor spésobom Sekcie 10 a potom naplno otvorte uzatvaraci ventil
s packou uzatvarania ventila.
(2) Priotoceni hlavnej ihly, zavisi od otaékomeru a vyfukového zvuku, starostlivo sa dosiahne vrchol.
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Varovanie: Uplné uzatvorenie hlavnej trysky je vefmi nebezpecné, pretoze to moze spdsobit’ zadretie
motora a uvolnenie matice vrtule. lhned’, otocte hlavnu trysku do protismeru hodinovych ruéiciek, aby sa
trochu uvolnil. Urc€ite nelietajte na chudobnej zmesi. Saito motor musi byt’ trochu presyteny.

(3) Dalej, uzatvorte uzatvaraci ventil ($upatko) aZ pokial motor stabilne nepracuje s otatkami volnobehu asi 1800-2100
ot/min, a nastavte ukazovatel ventila na nizku rychlost’ s nastavenim paky karburatora.

Nakolko rozsah hrubky vzduchovo-palivovej zmesi sa meni v sulade s typom lietadla, prosim nastavte ho v zavislosti od
vedomosti uzivatela. Vo vSeobecnosti, rozsah letu, pri ktorom stabilita nizko rychlostnej zény sa povazuje za déleziti a motor
Startuje pomaly, nastavte vzduchovo-palivovi zmes na relativne chudobn.

Pri akrobatickom lete, pri ktorom sa uvazuje skora pohotovost z nizkej rychlosti ako délezita, nastavte vzduchovo-palivovi zmes
tak, aby bola jemne bohata.

(4) Potom, ako je stanoveny volnobeh, pomaly nechajte uzatvaraci ventil naplno otvoreny. Ak otacky spomalia alebo idu
zrazu dole, starostlivo nastavujte pokial zmeni linearne z vofnobehu na vrchol, jemnym naladenim prechodovej trysky
na bohatSiu.

(5) Potom hore uvedené nastavenie je ukonéené, vykonajte rychlo proces od volnobehu po vrchol. Ak otacky nedosiahnu
vrchol, ale sa omeskaju, kedze uzatvaraci ventil je naplno otvoreny, jemne naladte ukazovatel hlavnej trysky
a vykonaijte rychlo postup od volnobehu po vrchol. Toto vykonajte dékladne, pokial sa odozva nezlepSi.

Dana odchylka pre motor bez pripadného ovplyvnenia letu je zruénostou pre zvySenie Zivotnosti motora.
Nastavenie je potrebné pri zmene vrtule, paliva, sviecky, klimatickych podmienkach, atd. Pocas letu, prosim jemne naladte, aby
nizka rychlost, stredna rychlost a vysoka rychlost vyhovovala ¢o najlepSie vlastnostiam lietadla.

9. Kontrola hluénosti Motor produkuje hluk, ktory ma nepriaznivy vplyv na RC nastavenie. Prosim, ubezpeéte sa, Ze sa
vykonala kontrola hluku vzdy pred letom po nastartovani motora. KedZe hluk, ktory sa objavi po¢as letu méze viest
k velkej havarii, prosim vykonajte tak, aby kontrola hluku bola bez zlyhania. Okrem toho, uprednostiiuje sa, ak vam
poradi odbornik.

10. Udrzba a dodatoéné informacie

(1) Pre vypustenie odpadového oleja (vetrak), zapojte teplu odolnd hadi€ku na vetraci vystupok klukovej skrine, aby sa
rozstrekol odpadovy olej, alebo rozptylil von s lietadla.

(2) Mazanie pre piest, ojnicu, lozZisko alebo vackové ozubenie je rozfukované mazanim. Olej v palive prechadza do
kfukovej skrine z Cistenia medzi valcom a piestom.

(3) Nakol'ko nadmerné uzatvaranie hlavnej trysky spoésobuje prehriatie, nastavte ju trochu viacej na volno..
(Uzatvorenie vedie k zadrhavaniu alebo zlyhaniu motora a ma nepriaznivy vplyv na ojnicu a vackové ozubenie).
Pripad, pri ktorom lietadlo dostane kompletny vrchol v €ase vystupu je vhodny vrchol pre motor pocas letu.

(4) Nastavenie excentra dvihatka ventilu (vid nakres).nastavte excenter (ventilova medzera).

Po uréitom €ase pouzivania nastavte ventily. Nastavenie ventilov vykonajte, ked motor vychladol.

Ako nastavit’: odstrante krytku ventilov a potocte rukou pomaly vrtulu v smere ota€ania motora. Privodova strana
ramena vahadla sa zastavi, a to€i ho, piest dosiahne vrchol stlatenia mftveho centra. V tejto polohe, nastavte
prilozeny skrutkova¢ a Sest uhlovy klu¢ tak, Ze méze byt nastavena véla takmer na nulu.. Potom, ked sa skontroluje
bezpecne zatiahnite uzamykaciu maticu. (Nezatahujte prili$ silno).

Tappet adjustment

Close to "0" with no limit

~ Limit gauge
;r-'.nl‘g,\ (0.1 mm ]_ - _
\E:::j f.f f / j:ﬁ: -

|

Fig.11

Must not be inserted
{over gap?

©)

Predpoklada sa, ze mala medzera ovplivni rozt'aznost’ a otvorenie ventila v pripade motora ozajstného vozidla.
Avsak, v pripade nasho motora, pocas ¢innosti, valec (hlinikovy odliatok) rozt'ahuje sa viac ako ventil a medzera je
véacsia. Preto v studenom stave je potrebné dat’ medzeru na uzavretie skoro na nulu.

Nasledne, obc¢as skontrolujte hore uvedeny postup, a ak prilozena mierka (limitujuca véfa 0.1 mm) méze vstupit, do medzery
to znamena Ze je maximalna a je potrebné nastavenie.

Véla ventilov je najdblezitejsi faktor pri udrzbe 4-taktnych motorov, a €innost s nadmernou vélou (medzerou) bude degradovat
vykon. Obzvlast, velké vole zhorSuju trenie na excenter a vacku a tiez zvysuju zvyCajny zvuk.

Pripadne o nastavenie ventilov poziadajte servisné stredisko uvedené nizsie na strane 5.

(6) Ked sa pripaja vyfukové potrubie k valcu prosim pouzitie uzamykaciu skrutku, atd. na tuto zavitovd ¢ast a potom ich
zaskrutkujte. Takyto prostriedok je efektivny voci uvolfiovaniu a tnikom.

(7) Matica vrtule, vyfukova matica, by ob&as mali byt zatiahnuté (za horuca).

(8) Ked sa motor zastavi po dennom finalnom lete, prosim, zabezpecte, Ze ste zastavili privod paliva a pozrite, ¢i palivo
nezostalo v karburatore. Okrem toho, ked je let ukonceny, extrahujte palivo z nadrze bez zlyhania a uskladnite ho.
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©)

Prosim, velku starostlivost venujte tomu, Ze ani hluk alebo iné problémy s vyfukom nie su, a venujte dostato¢nu
pozornost bezpecnosti.

(10) Hoci je to motor pre modelarske lietadld, nemdzete s nim zaobchadzat ako s hrackou. Prosim, starostlivo

manipulujte.

11. Varovania pri demontazi a montazi motora

Neodporu¢a rozmontovat motor, avSak, ak sa oto pokusite, prosim vykonavajte tuto pracu doékladne, venujte pozornost
nasledovnym bodom.
Navyse, nikdy nedemontujte karburator a zapalovaci systém.

M)

@
®

4)

®)

Ked sa demontuje, skontrolujte smer kazdej suciastky, dajte zhodujicu znacku na kazdu suciastku vasim vliastnym
spbésobom (pouzite fixku) a postupujte v praci v spravnom poradi. NavySe, kazda suciastka musi byt vycistena.
Obzvlast, venujte pozornost na¢asovaniu ventila, vstupu ventila a vyfuku, smeru piesta, smeru ojnice,...

Uvolnite skrutky valca v opac¢nych stranach (krizom) asi 3krat, neuvolfiujte skrutku naraz (uvolnenie skrutky naraz
moze spbsobit jej zdeformovanie).

Vykonavajte montazne prace opacnym spdsobom pre demontézne prace. V tomto Case, pouzite olej na Spicku
skrutiek a zatiahnite ich. (Berte do Uvahy, Ze ak su skrutky zatiahnuté nasucho, matky sa mézu lahko poskodit. Tiez
sa vyzaduje, aby skrutky boli premazané).

Pre vackové ozubenie, dajte zhodujucu znacku doprava pod (zachovanim zuba
ozubenia v hrebienku) a zhodujucu na vrchol mftveho centra kfukovej hriadele (Zub
ozubenie na rozSirenie kolika kluky musi byt zachované v pévodnej pozicii). I_l- ]_|

) o |

Pre najlepSie vysledky, namontujte piest, ojnicu, uzamykacie rameno, koliky, objimku, (
excenter, atd. do ich povodnej polohy. (Tlakové oznacenie sa poskytne kazdej beznej o
suCiastke). V Case montaze, pouzite olej na kazdu suciastku, a montujte motor
v spravnom poradi, - skontrolujte kazdé zhodné oznacenie asmer, prili§ vela
neutahuijte.

X gear tooth

SAITO Viacvalcové zhaviace motory - nakres suciastok najdete nizSie alebo v original navode EN.
Doporucené vrtule a otacky pozrite v-original anglickom navode.

Vyhradny distribtitor SAITO pre Slovenski a Ceska Republiku : IMI-Ivan Michalek

HOBBY CENTRUM
Bratislavska 9

949 01 Nitra
Slovenska Republika

Zaruény a pozaruény servis realizuje: IMI-HOBBY CENTRUM Nitra
Servisny technik SAITO pre EU: Marian Porubéansky tel: 0915/ 977 552
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